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BUNDNIS 90

DIE GRUNEN
zum Kleinen Parteitag

am 25. Mai 2013 in Trier

Antragstellerinnen:

Landesvorstand, Jutta Blatzheim-Roegler (KV Bernkastel-Wittlich), Karl-Wilhelm Koch (KV Vulkanei-
fel), Susanne Schroer (KV Landau), Volker Krebs (KV Koblenz), Daniel Kdébler (KV Mainz), Waltraud
Blarr (KV Neustadt/Weinst.), Fritz Engbarth (KV Kaiserslautern-Land), Dieter Netter (KV Ludwigsha-
fen), Leo Neydek (KV Rhein-Lahn)

Verkehrswende gestalten, Mobilitat neu definieren

Rheinland-Pfalz fit machen fiir eine zukunftsfahige Mobilitit In einem Flachenland
wie Rheinland-Pfalz mit all seinen geographischen Besonderheiten ist das Ziel, Mobilitat
fur alle zu verwirklichen, eine groRe Herausforderung. Diese Realisierung ist mit finanziel-
len Herausforderungen verbunden. Wir GRUNE blicken dabei tber die direkten Kosten
hinaus. Auch die indirekten Kosten der Mobilitat wie Larm, Umweltverschmutzung und
Landschaftsverbrauch mussen starker bertcksichtigt werden, d.h. nur die Einbeziehung
aller externen Kosten zeigt das wahre Ausmal} der Belastungen im Sektor Verkehr.

Ein besonderes Augenmerk gilt den Larmbelastungen durch Flug-, Stral’en- und Bahnver-
kehr. Rheinland-Pfalz muss seine hohe Lebens-, Wohn- und Aufenthaltsqualitat fur Ein-
heimische sowie flur Touristinnen sicherstellen.

Wir fordern daher auf EU- und Bundesebene zur Bekdmpfung des Fluglarms eine Novel-
lierung des Fluglarmgesetzes mit strengeren Grenzwerten sowie der Luftverkehrsgeset-
zes um Betriebsbeschrankungen fir die gesetzliche Nacht (22:00 — 6:00 Uhr) und Larmo-
bergrenzen zu ermdglichen.

Wir begrufen, dass durch die Grune Initiative im Bundesrat der so genannte Schienenbo-
nus (fur Neubaustrecken) bereits ab 2015 fallt. Die reduzierten Larmwerte missen aller-
dings auch fir Sanierungen im Bestand gelten!

Generell gilt, dass dem Larmschutz der Bevolkerung und dem Naturschutz bei den
Interesessenabwagungen ein héherer Stellenwert als der Wirtschaftlichkeit beizumessen
ist. Die Betroffenen mussen bei den zukunftigen MalRnahmen unmittelbar von Beginn an
aktiv in die Verfahren und Entscheidungsprozesse einbezogen und beteiligt werden.

Der Riuckgang der Bevdlkerungszahl in vielen Dorfern und Gemeinden erschwert zuneh-
mend die Mdglichkeit, ein akzeptables OPNV-Angebot klassischer Art zu erstellen oder
aufrecht zu erhalten. Andererseits wachst die Notwendigkeit mobil zu sein, um jederzeit
Schule, Arbeitsplatz und Freizeitangebote erreichen zu kénnen. Hinzu kommt die ge-
wunschte touristische Entwicklung grof3er Teile des Landes.

All dies wollen wir fiir die Burgerinnen und Blrger erreichen, dafiir stehen wir gemeinsam
in GRUNLAND-Pfalz!
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Rheinland-Pfalz ist das Bundesland, das schon heute tiber das dichteste Stralennetz ver-
fugt.

Jahrzehntelang wurde in Rheinland-Pfalz Mobilitat gleichgesetzt mit Auto-Verkehr. Stra-
Ren wurden gefordert, geplant und gebaut. Bei jedem Bundesverkehrswegeplan wurde
»auf Vorrat® angemeldet und fast jeder Blurgermeister durfte sich riihmen, ,seine“ Ortsum-
gehung durchbekommen zu haben. Das hiel3 aber noch lange nicht, dass diese dann
auch im Zeitraum eines Bundesverkehrswegeplanintervalls (ca. 10 - 15 Jahre) tatsachlich
gebaut wurde. Rheinland-Pfalz hatte im gultigen Bedarfsplan (2003-2015) insgesamt 168
Projekte. Umgesetzt wurde, zumeist aus finanziellen Griinden nur ein kleiner Teil (24,4%),
zum Teil im Rahmen des Konjunkturpaketes. Ein solches Vorgehen, Wahlkampfhilfe durch
Beton- und Asphaltversprechungen, ist unverantwortlich, weil es vor allem auch bei
Burgerinnen und Birgern Erwartungen weckt, die Jahrzehnte lang nicht erfillt werden
und auch kiinftig nicht erfillt werden kénnen. Mit der deutlichen Reduzierung auf rund die
Halfte von Anmeldungen (80) zum neuen BVWP hat die Landesregierung umgelenkt.
Auch wenn diese grinen Anspruchen noch nicht gentigen kann, ist damit ein wichtiger
Schritt hin zu einer Ehrlichkeit in der Verkehrspolitik getan. Gleichzeitig hat die
Landesregierung unter maRgeblichem Anteil der GRUNEN erstmals die Zahl der
Anmeldungen flir Schienenwege deutlich erhdht und sorgt unter anderem als erste
rheinland-pfalzische Regierung fur den Einstieg in die Planungen fur eine effektive
Entlastung der Rheintalstrecken und damit fir eine langfristig angelegte Reduzierung des
Larms im Mittelrheintal.

Starker Stral3en- und insbesondere Schwerlastverkehr steht auch fast immer fir Umwelt-
und Gesundheitsprobleme. Feinstaube, Stickoxide und andere Schadstoff verursachen
Krankheit, kosten Menschenleben, mindern die Lebensqualitat und schaden der Natur.

In Zeiten des Klimawandels und der demografischen Entwicklung sind heutzutage andere
Kriterien als bisher gefordert. Der motorisierte Individualverkehr darf nicht zum Selbst-
zweck werden. Statt einseitig auf das Auto, setzen Biindnis 90/DIE GRUNEN auf den mo-
dernen Mobilitdtsmix, zu dem neben dem OPNV und dem Rad, inzwischen auch das E-
Bike, Car-Sharing, das Nachbarschaftsauto oder der Blirgerbus wie auch die Einbezie-
hung von mehr FuRwegen und Verkehrsvermeidung gehort.

Wahrend in den groReren Stadten immer mehr Burgerinnen und Burger auf einen eige-
nen Pkw verzichten und stattdessen Bahnen, Busse, das Fahrrad oder die eigenen Filke
nutzen, sieht der Alltag in landliche Regionen vollig anders aus. Die Bahnstrecke wurde
vor Jahrzehnten stillgelegt oder der Bahnhof geschlossen. Der Uiberfiillte Schulbus fahrt
nur unter der Woche; am Wochenende geht ohne Auto fast gar nichts mehr.

Viel zu viele Regionalstrecken wurden in Rheinland-Pfalz bis Anfang der 1990er einge-
stellt, das Zugangsangebot auf bestehenden Strecken reduziert. Auch im Fernverkehr
wurden ganze Regionen wie zum Beispiel das Mosel- und das Saartal abgehangt. Eben-
so negativ ist der Umstand zu werten, dass der Schienenguterverkehr in der Flache de
facto nicht mehr existiert und hier derzeit der Lkw als Verkehrsmittel fast ein Alleinstel-
lungsmerkmal tragt.

Die Smartphone-Technologie kann hier eine groRe Hilfe sein, Verkehrsstréme zu organi-
sieren. Ist doch die nachstmoégliche Zug- oder Busverbindung, die vielfaltigsten Be-
zahlmaoglichkeiten sowie die Navigation fur fast alle Nutzungsmaoglichkeiten im Verkehr je-
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derzeit abrufbar! Hierzu muss die Mobilitat auf der Datenautobahn natirlich genauso mit-
gedacht werden um die landlichen Regionen weiterhin attraktiv zu halten!

Die gewerbliche Siedlungsstruktur in den Kommunen mit ihren vielen kleingliedrigen Lo-
gistikzentren mittelstandischer Gewerbetreibender macht eine Umkehr zu umweltfreundli-
chen Verkehrsstrukturen zurzeit sehr schwer. Daher ist es notwendig in diesem Bereich
nachhaltige Konzepte zu entwickeln und umzusetzen.

Bausteine fiir eine Verkehrswende in Rheinland-Pfalz

Wir wollen Rheinland-Pfalz fit machen fir eine zukunftsfahigere Mobilitat. Deshalb mus-
sen die Weichen neu gestellt werden. Nur mit Veranderungen kénnen die Anforderungen
durch steigende Energiepreise, durch den Klimawandel und die demografische Entwick-
lung gemeistert werden. Angesichts teilweise dramatischer Entwicklungen in den &ffentli-
chen Haushalten und der Schuldenbremse ist zudem ein sensiblerer Umgang mit offentli-
chen Mitteln erforderlicher denn je.

Far ein zukunftsfahiges Rheinland-Pfalz fordern wir folgende MafRnahmen:
1.) Férderung des Umweltverbundes

Der zuklnftige ,Mobilitdtsmix“ aus Car-Sharing/Nachbarschaftsauto, sozialen Mitfahrnetz-
werken, Bahnen, Busse, Fahrrad, dem Zufu3gehen unter Einbeziehung neuer Informati-
onstechnologien ist ein wesentliches Element fur den Aufbau von Alternativen zum eige-
nen Pkw. Der erfolgreiche Rheinland-Pfalz-Takt ist weiter auszubauen. Hierzu gehoren
nicht nur die neue S-Bahnlinie Mainz — Mannheim und das neue Regionalexpresszug-
netz, welches im Dezember 2014 in Betrieb geht. Engpasse bei den Schienenwegen wie
in der Sudpfalz oder im Bereich Mainz/Rheinhessen missen beseitigt werden. Zahlreiche
Stationen mussen noch modernisiert werden. Die ErschlieBung der Flache durch Reakti-
vierungen von Bahnhdfen und weiteren Bahnstrecken ist zu forcieren.

Das noch von der alten Landesregierung entworfene Ausbaukonzept ‘Rheinland-Pfalz-
Takt 2015" hat wesentliche Elemente Blndnisgriuner Schienenverkehrspolitik aufgegriffen
und ist weiter umzusetzen. Doch der Ausbau des OPNV und SPNV im Land ist damit
nicht abgeschlossen: Wir werden uns fir ein Folgeprojekt einsetzen, die wesentlichen
Eckpunkte hierfur entwickeln und fur die nétige Absicherung im Landeshaushalt eintreten.
Der Radverkehr stellt einen wichtigen und wachsenden Anteil am Verkehrsaufkommen
dar. Wir wollen mit Malnahmen zur Erhéhung des Radverkehrsanteils die Umwelt, das
Klima, die Lebens- und Aufenthaltsqualitat in den Stadten und Gemeinden sowie die Ge-
sundheit der Rheinland-Pfalzerinnen schiitzen. Dazu gilt es in Bund und Land die Rah-
menbedingungen fur die weitere Entwicklung des Radverkehrs zu schaffen und die Kom-
munen in die Lage zu versetzen, eine fahrradfreundliche Politik umzusetzen.

Vorbildliche Fahrradleihsysteme am Beispiel von MVGmeinRad in Mainz zeigen die hohe
Akzeptanz von modernen Mobilitatskonzepten. Ergdnzungen zu Bussystemen kénnen in
Regionen ohne bestehende Liniennetze das Mitfahrsystem flinc, Anrufsammeltaxen, Ruf-
oder Blrgerbusse darstellen. Das Prinzip des ,Nachbarschaftsautos® (gemeinsame ver-
traglich fixierte Nutzung von Privat-Pkw) kann vor allem in landlichen Regionen ohne at-
traktiven offentlichen Verkehr die Mobilitat absichern. Gesetzliche Barrieren und Vor-
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schriften, die Vereine oder andere burgerschaftliche Initiativen bei der Organisation von
beispielsweise Fahrdiensten behindern, sollten abgebaut werden.

2.) Umverteilung der finanziellen Mittel

Die Landesmittel im Verkehrsbereich sollten mittelfristig vorrangig fir den Ausbau des
Umweltverbundes verausgabt werden. Fur den Landesstral3enbau ist der Erhalt des Be-
standsstraliennetzes dem Neubau vorzuziehen. Die Verteilung der Landesmittel sollten
nach dem Vorbild von Schleswig-Holstein im Verhaltnis 30 Prozent StralRe, 70 Prozent of-
fentlicher Verkehr erfolgen.

Der Bund wird aufgefordert, auch kinftig flr die Sicherstellung ausreichender finanzieller
Mittel fiir den OPNV Sorge zu tragen. Auch im Sinne der Daseinsvorsorge missen insbe-
sondere Regionalisierungs- und Entflechtungsmittel fiir die erforderlichen Zukunftsaufga-
ben hinreichend zur Verfiigung gestellt werden. Angesichts steigender Energiepreise, Sta-
tions- und Trassenpreise sowie hdherer Tarifabschlisse ist die derzeitige 1,5% Dynami-
sierung der Regionalisierungsmittel keinesfalls ausreichend. Notig ist eine angemessene
Erhéhung der Mittelausstattung und die Anpassung der jahrlichen Dynamisierung an die
zu erwartenden Preissteigerungen. Ansonsten wirde der Bund das selbst bestehende
OPNV-Angebot in Frage stellen.

Bei der Aufstellung des neuen Bundesverkehrswegeplans 2015, haben wir GRUNE be-
reits ein besonderes Augenmerk auf MalRnahmen des Bereichs Schiene gelegt. Auch die
Wasserstral3en sind hierbei mitzudenken!

Die Bahn ist — nach den Fifzen und dem Fahrrad - das dkologische Hauptverkehrsmittel
Nummer Eins. Deswegen wollen wir sie attraktiver machen und ihren Anteil am Verkehr
deutlich erhéhen — fir Menschen, wie fur Giter. Daher missen wir sinnvolle
Ausbauprojekte vorantreiben und daher muss der Finanzrahmen fur Schiene und Stralle
in Zukunft gleich hoch sein. Der zukiinftige BVWP muss vom Bund entsprechend
aufgestellt und dann in den Bundeshaushalten gleichermalen finanziell dotiert werden.

Von den Kommunen nicht finanzierbare Projekte wie die Mittelrheinbriicke sind auch tber
die laufende Legislaturperiode hinaus nicht weiter zu verfolgen.

3.) Mittelrhein vor Bahnlarm schiitzen

Zu Reduzierung der Belastungen durch den Bahnlarm mussen kurzfristig alle technischen
Méoglichkeiten ergriffen werden, den bestehenden Verkehr durch leise Bremsen oder
durch die Prifung von Geschwindigkeitsbegrenzungen fiir die betroffenen Blrgerinnen
und Burger akzeptabler zu gestalten. Ein Tempolimit in Iarmbelasteten Ortschaften ist
dabei kurzfristig als erste MaRnahme fast kostenneutral umzusetzen. Zur Entlastung der
bestehenden Bahnlinien im Mittelrheintal ist vorrangig ein weiterer Ausbau bestehender
Bahntrassen (Eifelbahn Koln — Trier, Hagen/KdIn — Siegen /Frankfurt) zu prifen und
anschlielend unverzuglich anzupacken. Eine Neubautrasse ist vor dem Hintergrund der
finanziellen Machbarkeit gleichberechtigt zu prifen. Die Abschaffung des Schienenbonus
fur Neubaustrecken (s.0.) muss auch — insbesondere mit Blick auf die Schienenstrecke im
Mittelrheintal - flr die Sanierung bei Bestandsstrecken gelten.
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Weitere Einzelmalinahmen sind unter strenger 6kologischer und nachhaltiger Betrach-
tungsweise in ein gesamtheitliches Verkehrskonzept einzufiigen. Denn nur so macht die
Lésung einer zukunftsgerichteten Mobilitats- und Verkehrswende einen Sinn!

4.) Schifffahrt: Umweltbeitrag nutzen

Die Schifffahrt kann unter Nutzung der bestehenden Wasserwege einen Beitrag zur Re-
duzierung des Stralenverkehrs und Bahnverkehrs leisten. Wir fordern fur die Mosel den
umweltgerechten Ausbau der Moselschleusen um die exportorientierte rheinland-
pfalzische Wirtschaft im internationalen Wettbewerb tatkraftig zu unterstiitzen. Der
bisherige Stopp des Moselausbaus behindert auch unsere Nachbarn, die
Moselanrainerstaaten Luxemburg und Frankreich.

5.) Fluglarm

Den gesundheitlichen Folgen durch Verkehrslarm, ursachlich neben dem Flugverkehr
auch Stral3e und Schiene kosten in Europa nach Angaben der Weltgesundheitsorganisati-
on (WHO) jahrlich 50.000 Menschen das Leben.

Der wachsende Flugverkehr hat insbesondere im Rhein-Main-Gebiet die Grenzen der Ak-
zeptanz langst Uberschritten. Der jingst von der hessischen Landesregierung vorgestellte
Larmaktionsplan macht an den Grenzen zu Rheinland-Pfalz halt, der Larm allerdings
nicht. Dieser sogenannte Aktionsplan erfillt nicht im Geringsten die Erfordernisse des
Larmschutzes. Die massiven Belastungen durch Fluglarm im Rhein-Main-Gebiet bis in die
Region Rheinhessen und Nahe hinein, werden durch einen Aktionsplan, der keine
konkreten LA&rmminderungsmafinahmen vorsieht, verharmlost.

In all diese Betrachtungen ist der Fluglarm verstarkt durch Frachtflug im Hunsrick und Mi-
litarflug in der Pfalz und in der Eifel mit einzubeziehen. Wir fordern die europaweite
Besteuerung von Flugbenzin, keine direkte und auch keine indirekte Subventionierung
des Flugverkehrs durch o6ffentliche Gelder sowie eine bundesgesetzliche Grundlage fur
Nachtflugverbote zwischen 22 und 6 Uhr sowie andere Betriebsbeschrangungen wie z. B.
Larmobergrenzen und Beschrankungen von Flugbewegungen.

6.) StraBenlarm

Zu viele unnétige (Transit-) Wege werden mit Lkw auch durch Rheinland-Pfalz zurtckge-
legt. Weniger Schwerlastverkehr auf den Stralen bedeuten eine héhere Lebensqualitat
an den FernstralRen, einen geringeren Druck flir weiteren Strallenbau sowie die
Revitalisierung lokaler Wirtschaftskreislaufe. Zudem verringert sich das Risiko von
schweren Lkw-Unfallen. Wir fordern daher die Ausweitung der Lkw-Maut auf alle Strallen
und fur alle Transportergrofien. Transitsperrungen flir hochbelastete Bundesstralien sind
im Einzelfall zu prifen und umzusetzen. BUNDNIS 90/Die Griinen Rheinland-Pfalz haben
zum Thema Verkehrslarm bereits auf der Landesdelegiertenversammlung im Frihjahr
2012 ein umfassendes Positionspapier verabschiedet.

Tempo 30: Immer mehr Kommunen weisen aus Grinden der Verkehrssicherheit und des
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Larmschutzes Tempo 30 auf ihren Gemeindestralien aus. Auch auf héherqualifizierten
Stralte (Landes- und Bundesstraflen) muss die Ausweisung von Tempo 30 innerorts
uberall dort, wo die Kommunen es wollen, vereinfacht werden.

7.) Stadt und Regionalplanung

Zukunftsfahige Stadt und Regionalplanung bedeutet, die Abhangigkeit von dem eigenen
Pkw zu reduzieren. Wir fordern, die Ansiedlungen von Gewerbe auf der griinen Wiese ab-
seits der Zentren zu reduzieren, um die Kernzonen zu schitzen und dort fir einen Attrak-
tivitdtsschub zu sorgen. Hierbei gilt es den Landesentwicklungsplan so schnell wie
mdglich zu Uberarbeiten um so das Stadt-Umland-Verhaltnis in dem Sinne neu zu ordnen,
dass die Ausweisung von Gewerbeflachen und gewerblichen Ansiedlungen zukunftig zur
Verkehrsvermeidung und der Vermeidung von Flachenzersiedelung beitragt.

Bei der Planung zur Ausweisung von Bau- und Gewerbegebieten der Kommunen sollte
zukunftig der potentielle CO2 Ausstol} grundsatzlich mit einbezogen werden und nicht aus
Statistiken erhoben werden konnen. Grenzwerte sollten in der Planungsphase schon be-
ricksichtigt werden.

Die Regelungen in der Landesbauordnung bezlglich des Nachweises von Stellplatzen
bzw. der Stellplatzabgabe mussen geandert werden, sodass die Kommunen ein weiteres
Instrument erhalten den Umweltverbund FuRverkehr/Radverkehr/Carsharing /OPNV) vor-
an bringen zu kénnen.

8.) Umweltschonende Antriebe

Innerhalb der Europaischen Gemeinschaft werden 90 Prozent des Personenverkehrs auf
der StralRe abgewickelt. Dabei entstehen etwa 70 Prozent der stralenverkehrsbedingten
Emissionen an Kohlendioxid.

Daher stellen alternative Antriebe einen Beitrag zur Reduzierung der Verkehrsemissionen
dar. Wer auf einen Pkw angewiesen ist, dem sollten mit Erdgas oder Elektrofahrzeugen
Alternativen zu herkdmmlichen Antrieben zur Verfiigung stehen. Fir den Bereich Elektro-
mobilitat fordern wir den ausschlieBlichen Einsatz regenerativer Energie

9.) Neufassung des Logistikkonzepts

Die rheinland-pfalzische Wirtschaft ist vorrangig exportorientiert. Zur Sicherung des Wirt-
schaftsstandorts Rheinland-Pfalz und zur Verbesserung seiner Wettbewerbsfahigkeit
brauchen wir ein Logistikkonzept, welches das Transportieren von Waren effizient
organisiert (u.a. durch das Vermeiden von Leerfahrten) und die Belange von Mensch und
Umwelt nicht auRer Acht lasst. Daher ist es wichtig die Waren- und Glterstréome zu
analysieren. Insbesondere der schnelle und preiswerte Waren- und Rohstoffabruf der
produzierenden Industrie durch die Anlieferungsweise "just-in-time" stellt uns hier vor
groRe Herausforderungen entsprechende umweltfreundliche Alternativen anbieten zu
kénnen. Auch fir den CO2 intensiven Versandhandel missen dringend umweltfreundliche
Lésungsstrategien gefunden werden, denn immerhin ca. 70% der gekauften Waren
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werden zuriick gegeben und sorgen daher flr unnétige Transporte und damit zusatzlichen
belastenden Verkehr auf den StralRen.

Mit einem Uberarbeiteten ganzheitlichen und nachhaltigen Logistikkonzept wollen wir den
Fokus auf den Gutertransport per Wasser und Schiene setzen.

Allerdings ist der logistische Aufwand fir den Transport eines Gutes mit verschiedenen
Verkehrstragern ungleich héher als einen LKW einfach von A nach B zu schicken. Daher
muss bei einigen Versendern noch Uberzeugungsarbeit geleistet werden. Fr die funf
groBten Stadte wollen wir Studien zur Umsetzbarkeit einer City-Logistik fordern.

10.) Verkehrsvermeidung

Der umweltfreundlichste Verkehr ist der Verkehr, der nicht stattfindet! Hier sind die Még-
lichkeiten noch nicht einmal annahernd erkannt, geschweige denn genutzt. Wir wollen
Heimarbeitsplatze fordern, in Behérden und Amtern, aber auch in der Wirtschaft und In-
dustrie. Dazu bendtigen wir einen schnellen und massiven Ausbau der
Breitbandversorgung in der Flache.

Wir wollen in die kleineren Ortschaften die Einkaufsmadglichkeiten zurlckbringen bzw. er-
halten. Wir wollen Wege zur Verwaltung und Behérdengange vermeiden, indem wir —
auch fir nicht Netz-affine Menschen — elektronische Zugange vor deren Haustir schaffen.
Fur die restlichen Wege wollen wir Fahrgemeinschaften fordern und unterstitzen.

Die Zukunft ist mobil

Auch das Statussymbol Auto verliert in seiner bisherigen Betrachtung seine Funktion.
Geht es doch zukunftig nicht mehr um groRer, schneller und noch mehr PS. Das Auto wird
ein Mittel zum Zweck. 2030 reist der moderne Mensch anders. Er nutzt das eigene, gelie-
hene oder geteilte Auto nur noch, wenn alle anderen Verkehrsmittel unbequemer, teurer,
umweltschadlicher und langsamer sind. Das sagen aktuelle Studien. Es ist zu erwarten,
dass starre Konzepte durch Kooperationen und bedarfs-, sowie regionsspezifisch abgelei-
tete flexible Konzepte ersetzt werden.

Die Zukunft ist multimodal

Die Teilnehmer einer Studie, ,Barometer zur Mobilitat der Zukunft” bejahten eine Multimo-
dalitat, welche eine komfortable, ressourcenoptimale und umweltfreundliche Fortbewe-
gung ermdglichen soll. In einem Zentralrechner werden dafir sémtliche verkehrsrelevan-
ten Informationen gespeichert: Tarife, Fahrplane, Wetterdaten, Staus auf Autobahnen und
anderen Stral3en und vieles mehr. Aus diesem Datenpool kann sich jeder bedienen, etwa
per Smart Phone, um die schnellste, preiswerteste und umweltvertraglichste Moglichkeit
zu ermitteln, das jeweilige Ziel zu erreichen. Berucksichtigt werden neben den eigenen
Fortbewegungsmitteln wie Auto, Motorrad, Elektrofahrrad samtliche anderen Méglichkei-
ten, etwa Car-Sharing, Bus und Bahn, Flugzeug, die Dienste von Mitfahrzentralen und
selbst die kuriosen elektrisch angetriebenen, durch Gewichtsverlagerung gelenkten Ein-
personenfortbewegungsmittel auf einem oder zwei Radern. Das System Ubernimmt zu-
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dem die Zahlungsabwicklung.

Es sind dabei steuerliche und finanziell gerechte Lésungen anzustreben und zu entwi-
ckeln, die es ermdglichen, dass durch entsprechende Angebote die Birgerlnnen an ihren
Wohnorten und 6ffentliche/kommunale, als auch private Unternehmen an ihren Betriebs-
standorten gehalten werden kénnen.

Der Fuhrpark wird virtuell

.Klassische, unflexible Nahverkehre® darf es in der Zukunft nicht mehr geben, etwa, dass
man nach der Ankunft an einem Bahnhof gerade noch die Ricklichter des Anschlussbus-
ses sieht und eine volle Stunde auf den nachsten warten muss. Im Mobilitatssystem der
Zukunft Zukunft wartet der Bus automatisch oder ein Elektrofahrrad steht in einem sol-
chen Fall.bereit.

Laut einer Studie von Michael Cramer, MAEP, (SOFT MOBILITY, Brissel 2. Auflage 2009)
ist der Sektor Verkehr in der EU fir 30 Prozent aller klimaschadlichen Emissionen verant-
wortlich. Im Vergleich zum Referenzjahr 1990 sind die CO2-Ausstt3e des Verkehrs um
ein Drittel gestiegen. Die European Environment Agency (EEA, Juni 2008), gibt an, dass
die CO2-Emissionen in Mio. Tonnen in der EU-27 im Verkehr gesamt bei 1.270, davon fir
die StralRe bei 902 lagen, das sind rund 71%.

In allen Studien zeigt sich: trotz verbesserter Fahrzeugtechnik und reduzierten Grenzwer-
ten, frisst der steigende Autoverkehr alle Bemihungen zur nachhaltigen CO2-Reduzie-
rung quasi auf.

Einen nicht vernachlassigbaren Teil seines Lebens verbringt jeder Mensch im Stau. 2050
sollen es jahrlich gut 100 Stunden sein, wenn das Verkehrssystem nicht grindlich veran-
dert wird. Wir wollen dass es dann unfreiwillige Pausen auf Strafle und Schiene nicht
mehr geben wird. Die werden einfach umfahren. Routenanderungen kommen automa-
tisch aus dem Zentralrechner. Denn der denkt mit.

Der Kleine Parteitag fordert den Landesvorstand auf:

bis zum Frihjahr 2014 ein Verkehrskonzept ,Mobilitat flir meine Region® in Rheinland-
Pfalz in enger Abstimmung mit den Kreis- und Stadtverbanden sowie der LAG Verkehr
und der Landtagsfraktion zu erarbeiten, um die hier aufgezeigten Ziele anzugehen. Dabei
soll ein besonderes Augenmerk auf die Verbesserungs- und Optimierungsméglichkeiten
von Stadt- und Regionalverkehr gelegt werden. Energie- und Verkehrswende sind zwei
Seiten derselben Medaille. BUNDNIS 90/DIE GRUNEN Rheinland-Pfalz sind dabei die
treibende Kraft in Rheinland-Pfalz.
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